


Leichtgewicht mit der Power der GroRen

Kraft und Leistung haben ihren Preis - und der heil3t Gewicht. Bei der Wahl eines AuRenborders fiir Ihr Boot
ist das richtige Verhaltnis zwischen Kraft und Gewicht die entscheidende Frage, um die richtige Wahl zu treffen.
Wollte man bislang ein Boot mit 147 kW (200 PS) motorisieren, bendtigte man einen V6-AuBenbordmotor. Doch
mit dem neuen DF200A von Suzuki ist das Vergangenheit.

Unser Ziel fuir diesen neuen Motor hieR, einen AuRenborder zu entwickeln, der in Form eines schlanken und
leichten Reihenvierzylinders die Kraft und Leistung eines V6-AuRenbordmotor mit 147 kW (200 PS) erbringt. Um
dieses Leistungsniveau zu erreichen, nahmen unsere Ingenieure einen Reihenvierzylindermotor mit 2,9 Liter
Hubraum und einem hdheren Verdichtungsverhdltnis von
10,2:1 und erzielten damit beeindruckende Beschleuni-
gung und ein enormes Drehnmoment. Die neue Form der
Motorhaube und die direkte Luftzufuhr sorgen fiir kiihlere
Luft im getunten Long-Track-Ansaugsystem und der Vier-
zylinder DOHC-Motor mit vier Ventilen pro Zylinder mit
variabler Ventilsteuerung lasst den Motor besser atmen,
wodurch Beschleunigung und Endgeschwindigkeit
gesteigert werden. Zudem verbessert das Kraftstoffein-
spritz-System und die Lean-Burn-Technologie von Suzuki
den Kraftstoffverbrauch.

Der DF200A ist 30 kg leichter und kompakter als
die V6-Version. Dies und die ausgezeichnete Gewichts-
verteilung am Heckspiegel machen ihn zum perfekten
Partner fiir leichte Boote. Alteren Booten, noch mit leich-
teren Zweitaktmotoren ausgestattet, kann mit diesem
Motor mit neuester Viertakt-Technologie und Sparsamkeit
ohne EinbuBen bei Gewicht und Leistung neues Leben
eingehaucht werden.

Weitere Highlights sind ein Klopfsensor, 0,-Sensor
und ein Kraftstofffilter mit Wassersensor fiir hdchste
Zuverldssigkeit. Die digitale Suzuki-Prazisionssteuerung
und die selektive Drehrichtung fiir Mehrfachmotori-
sierung gibt es nur fiir den DF200AP. Weiterhin ist fir
den DF200AP eine bequeme Ziindanlage ohne Ziind-
schlissel erhaltlich**, die zudem als Wegfahrsperre
fungiert und Diebstahl erschwert.

Kenndaten des neuen DF200A/200AP*

@ Vierzylinder-Reihenmotor mit 2.867 cm? ,Big-Block-Hubraum* mit hohem Verdichtungsverhaltnis und
147 kW (200 PS), fiir beeindruckende Beschleunigung und starkes Drehmoment im unteren Drehzahlbereich.

@ Suzuki Lean-Burn-Technologie und Prazisionssteuerung liefern enorme Kraftstoffeinsparung tiber einen
breiten Leistungsbereich sowie geschmeidige Lastwechsel bei schneller Beschleunigung.

® Direkte Luftzufuhr fir kiihlere Luft und damit bessere Leistung.

® 0,- und Klopfsensor sowie ein Wassersensor bieten erhohte Zuverlassigkeit.

@ Resonator im Ansaugluftsystem sorgt fir leises Motorengerausch.

@ Variable Ventilsteuerung liefert exzellentes Drehmoment im unteren und mittleren Drehzahlbereich fir
eine bessere Beschleunigung.

@® Mehrstufen-Ansaugsystem sorgt fiir Top-Endgeschwindigkeit.

@ Schlissellose Ziindanlage** bietet schnellen und einfachen Motorstart, fungiert als Wegfahrsperre und
hilft so Diebstahl zu verhindern. (nur DF200AP)

@ Selektive Drehrichtung, mit der der Motor sowohl als Standard- als auch als Linkslaufermodell
betrieben werden kann (nur DF200AP).

*Die Produktion vom DF200AP beginnt im Februar 2015. **Ggf. nicht tiberall erhaltlich. Weitere Informationen erhalten Sie bei lhrem Suzuki-Handler vor Ort.



Zukunftsweisende Technologie fiir bessere Leistung

Suzuki-Lean-Burn
Das Suzuki-Lean-Burn-System ist ein intelligentes Kraftstoff-
verteilersystem, welches beeindruckende Verbesserungen
im Kraftstoffverbrauch erzielt und damit die effizienten Vier-
takt-AuBenbordmotoren noch sparsamer macht. Das 32-Bit-
Onboard-ECM lberwacht Motorfunktionen und Betriebs-
bedingungen in Echtzeit und berechnet den Kraftstoffbedarf
voraus. Dadurch kann das Kraftstoff-Luft-Gemisch {iber den
gesamten Drehzahlbereich prazise und mager geliefert werden.
Die Ergebnisse zeigen deutliche Kraftstoffeinsparung im
gesamten Leistungsspektrum, insbesondere im Cruising-
Bereich, in dem der Motor die meiste Zeit gefahren wird.
Im Vergleich zum urspriinglichen V6-Modell des DF200 zeigt
der neue DF200A eine Verbesserung der Kraftstoffeffizienz
um 19 %, hauptsachlich im
Cruising-Bereich (etwa 70%

der Hochstgeschwindigkeit). LEAN BURN,

0,-Feedback-System

Wie viele Aulenbordmotoren der Hochleistungsklasse von
Suzuki, verfligt der DF200A Uber ein 0,-Feedback-System,
das sich um optimale Kraftstoffeffizienz kiimmert. Das
System iiberwacht die Betriebsbedingungen des Motors
und liefert diese Daten an das ECM, welches das Kraftstoff-
Luft-Gemisch regelt und fiir optimale Performance lber
den gesamten Drehzahlbereich sorgt.

Direkte Luftzufuhr

Die moderne, nach oben geschwungene Motorhaube des neuen DF200A verleiht
dem Motor ein innovatives Aussehen. Auf den zweiten Blick ist das Design jedoch
sehr funktionell. In die Motorhaube ist eine direkte Luftzufuhr integriert, das kiih-
lere Luft direkt in das getunte Mehrstufen-Ansaugsystem des Motors leitet.
Motoren, die mit kiihlerer Luft versorgt werden, arbeiten effizienter und erzielen

bessere Beschleunigung und hohere Endgeschwindigkeiten.

Durch das Design der Motorhaube kann auch die Temperatur im Motorraum
gesenkt werden, da heiRe Luft unter der Haube mit Hilfe des rotierenden
Schwungrads durch die grol3en Auslasse nach drauRen befordert wird.

) | uftstrom

Vergleich des Kraftstoffverbrauchs pro Liter
(Neuer DF200A im Vergleich mit dem V6 DF200)

km/e

Neuer DF200A

» Besser

/

V6 DF200

Langsamfahrt Cruising Hochgeschwindigkeit 1/min
Vergleich zu dem Original V6 DF200, liefert der neue DF200A einen Anstieg bis zu
19% der Kraftstoffeffizienz, vor allen in der Reichweite (etwas 70% der Maximaldrehzahl)

*Die Daten in der Grafik stammen aus internen, unter einheitlichen Bedingungen durch-
gefiihrten Tests. Abhangig von unterschiedlichen Bedingungen, wie Bauart, GréRe und
Gewicht des Bootes sowie Wetterbedingungen etc. werden die Ergebnisse variieren.

Resonator

Das Abgassystem ist eine bekannte
Quelle der Motorengerdusche, doch,
was haufig libersehen wird, auch der
Ansaugkrimmer verursacht Larm. Luft,
die mit hoher Geschwindigkeit in den
Ansaugkrimmer gesaugt wird, kann
scharfe Gerdusche erzeugen.

Der DF200A ist mit einem Resonator
ausgestattet, der solche Gerdusche
reduziert und damit das Motorengerausch
aullergewdhnlich leise macht.

(—)
-
N
=)
(—)
=
—
N
(==}
(—J
=
~
=
o~
S
(—)
(—
~
—
—
-
S
=)
=
—
(—]
—




Leistungsstarker Motor mit

Big-Block-Hubraum

Ziel war es, Bootsfahrern mit dem neuen DF200A einen
leichten und kompakten Reihenvierzylinder mit der Leistung
eines DF200 V6 anzubieten. Dazu verwendeten die Suzuki-
Ingenieure zundchst den 2,9-Liter-Reihenvierzylinder des
DF150/175, riisteten den ,Big Block” mit einem DOHC-Motor
mit vier Ventilen pro Zylinder und einem Kompressionsver-
haltnis von 10,2:1 auf. Dariiber hinaus verfiigt der Motor
uber variable Ventilsteuerung, Mehrstufen-Ansaugsystem
und einen 32-Bit-Onboard-Computer. Das Ergebnis ist ein
Motor, der im Vergleich zu der V6-Variante 30 kg leichter
ist und sich somit fiir Angelboote und andere leichte Wasser-
fahrzeuge bestens eignet. AuBerdem ist er eine gute Alter-
native fiir altere Boote, die noch mit Zweitakt-V6-Aulien-
bordmotoren ausgestattet sind.

Besseres Kompressionsverhaltnis
von 10,2:1

Aufgrund ihrer Erfahrung durch den Bau von Rennmotoren
flir den Motorsport, haben die Suzuki-Ingenieure den
Reihenvierzylindermotor des DF200A mit einem besseren
Kompressionsverhaltnis von 10,2:1 ausgestattet. Die h6here
Kompression liefert bei der Leistungsausbeute aus 2.867 cm?®
Hubraum enorme Verbesserungen.

GroRter Hubraum in seiner Klasse

Der Hubraum hat direkten Einfluss auf Beschleunigung und
Drehmoment. Im Allgemeinen gilt: je mehr, desto besser.
Aus diesem Grund verfiigt der DF200A (iber 2.867 cm?
Hubraum und damit den gré3ten Hubraum in der 200-PS-
Klasse der Vierzylinder-Viertaktmotoren.

Variable Ventilsteuerung

Die Variable Ventilsteuerung wird bei vielen Hochleistungs-
AuBenbordern eingesetzt, um tiber den gesamten Drehzahl-
bereich Topleistung zu liefern und gleichzeitig die Vorteile
der Viertakttechnologie zu bewahren. Dazu gehort ein inno-
vatives Nockenprofil, das fiir maximale Leistung bei hohen
Drehzahlen konzipiert wurde. Variable Ventilsteuerung be-
deutet, dass die Ventil-Einlasszeiten mit Hilfe der Nocken-
welle verandert werden, um die Steuerung im unteren und
mittleren Drehzahlbereich zu optimieren. Damit liefert der
Motor maximale Kraft iber den gesamten Leistungsbereich
und gleichzeitig ein besseres Drehmoment in den unteren
und mittleren Drehzahlen fiir eine kraftvolle Beschleuni-
gung. Und das schonste daran ist, dass der gesamte
Prozess vollig automatisch ablauft und Sie einfach nur
geniellen kénnen.

Mehrstufen-Ansaugsystem

Entscheidend fiir die Leistung ist das Ansaugen der richtigen
Luftmenge in den Zylinder. Bei hohen Drehzahlen wird in
der Regel mehr, bei niedrigen weniger Luft ben6tigt. Das
Mehrstufen-Ansaugsystem von Suzuki erfillt diese An-
forderungen mit Hilfe zweier Ansaugrohre pro Zylinder und
gewahrleistet damit, dass der Motor die richtige Menge Luft
erhalt. Bei niedrigen Drehzahlen gelangt die Luft Giber ein
langes, gewundenes Ansaugrohr in den Verbrennungsraum,
um die Verbrennung sowie das Drehmoment im unteren
Bereich zu verbessern. Bei zunehmenden Drehzahlen 6ffnen
sich die Ventile zu den direkten Ansaugrohren. Diese Rohre
sind kiirzer und ohne Widerstand und lassen so groRere
Luftmengen in den Verbrennungsraum, wodurch der Motor
bei hohen Drehzahlen besser atmen kann und somit im
High-Speed-Bereich mehr Leistung bringt.

Luftstrom im Mehrstufen-Ansaugsystem

‘ ‘ Hoher

1 Drehzahl-
bereich

Niedriger
Drehzahl-
bereich

Abbildung von oben gesehen

Geschmeidiger Betrieb

Das Ausgleichswellen-System

Eine bekannte Eigenheit aller Reihen-Vierzylinder sind die
Vibrationen bei hohen Drehzahlen, die direkt mit der Kolben-
bewegung einhergehen. Um diese Schwingungen zu neu-
tralisieren, verwenden wir Ausgleichswellen, die der Kolben-
bewegung eine horizontale Bewegung entgegensetzen.
Dazu wird die Ausgleichswelle in einen rechten und einen
linken Abschnitt unterteilt, wobei sich jeder Abschnitt in
entgegengesetzter Richtung und zweimal so schnell wie die
Kurbelwelle dreht und den Sekundarvibrationen damit er-
folgreich entgegenwirkt; dies erzeugt geschmeidigen Lauf.

Die Motorlagerung

Der Motor des neuen DF200A ist mit einer Kombination
aus weichen und dulerst druckfesten Siltenblocken
gelagert. Dies vermindert Vibrationen und sorgt fiir
gleichmé&Rigen Motorlauf. Diese Silentbldcke absorbieren
die Vibrationen im Einlagen und bis 2.000 min!, wahrend
die druckfesten Platten bei hoher Last und steigender
Leistung die stabile Motorlagerung gewahrleistet.

Leises Motorengerausch

Suzuki-Viertaktmotoren sind bekannt fiir ihren aufRergewdhn-
lich leisen Betrieb. Unsere Ingenieure bemiihen sich stets
sehr darum, das Motorengerdusch so leise wie moglich zu
halten. In einem Vergleichstest zwischen dem DF200A und
einem anderen Reihenvierzylinder mit 147 kW (200 PS)
zeigte sich deutlich, dass der DF200A leiser als sein Wett-
bewerber lauft.



Die versetzte Antriebswelle

Um die GrolRe der AuRenborder zu reduzieren, wird die
Antriebswelle bei Viertaktmotoren seit langem versetzt an-
geordnet. Suzuki hat dies als erster Hersteller verwirklicht.
Bei allen Suzuki-Viertaktern ab dem DF70A aufwarts wird
dabei die Kurbelwelle vor die Antriebswelle positioniert,
wodurch sich gleichzeitig der Schwerpunkt des Motors
nach vorne verlagert. Das Design tragt nicht nur weitge-
hend zur kompakten GroRe und verbesserten Leistung bei,
es verlagert auch die Tragheitsachse des Motors - den
Punkt, an dem die Vibrationen am geringsten sind - nach
oben lber das obere Motorlager und reduziert so enorm
die Vibrationen. Weiterhin sind die AuBenbordmotoren mit
einem zweistufigen Untersetzungsgetriebe ausgestattet,
um vollen Nutzen aus der Kraft der Hochleistungsmotoren
zu ziehen. Mit einem Gesamtiibersetzungsverhaltnis von
2,50:1 - dem groften dieser beiden AuBenbordklassen -
liefert der Motor ein kraftvolles Drehmoment fiir schnelle
Beschleunigung und sagenhafte Endgeschwindigkeit.

1. Untersetzungsstufe

2. Untersetzungsstufe

INSGESAMT=2.50:1

30:36=1.20

12:25=2.08

*Die Produktion des DF200AP startet voraussichtlich im Februar 2015.

Selektive Drehrichtung

Bei groBen Booten mit Mehrfachmotorisierung wird in
der Regel ein Rechtslaufermodell mit einem Linkslaufer-
modell kombiniert, damit das Boot stabil geradeaus lauft.
Friiher musste dazu ein spezielles Gegenldaufermodell
erworben werden, doch dies entfallt heute dank Suzukis
innovativer Erfindung der selektiven Drehrichtung. Dabei
handelt es sich um ein spezielles Getriebe mit Wellen
und Lagern im Unterwasserteil, das die Rotation des
Propellers sowohl rechts als auch links herum ermaglicht.
Der Linkslaufermodus, nur fiir das Modell DF200AP er-
haltlich, erfordert einen zusatzlichen Aktivierungsschalter,
der einen Stromkreis im Motorraum schaltet, sowie die

Montage eines links SUZUKI
SELECTIVE ROTATION

drehenden Propellers*.

*Setzen Sie sich mit Ihrem Handler in Verbindung, bevor Sie die Drehrichtung
lhres AuRenborders andern.
Um die Drehrichtung zu &ndern, ist der Zusatzschalter und ein weiterer
Propeller notwendig.

Suzuki Precision Control

Die Suzuki Precision Control - nur fiir das Modell DF200AP
erhaltlich - ist ein computer-gesteuertes Drosselklappen-
und Schaltsystem, welches mechanische Zige durch das
sogenannte digitale Drive-by-wire-System ersetzt und
somit den Reibungswiderstand der Ziige abschafft. Mit
diesem System ist sowohl geschmeidiges und prazises
Steuern sowie knackiges, sofortiges Schalten maoglich,
was besonders beim Mandvrieren mit niedrigen Drehzahl-
en hilfreich ist.

In Kombination mit Suzukis Lean-Burn-Technologie kann
damit der Kraftstoffverbrauch Uber einen grofRen Leis-
tungsbereich des Motors reduziert werden. Weiterhin bein-
haltet die Suzuki Precision Control Sicherheitsfunktionen,
die Motor und Boot vor falscher Bedienung schiitzen;
sie lasst sich mit Einfach-, Zweifach- und Dreifachmotori-
sierung sowie mit zwei Fahrstdanden kombinieren.

Zukunftsweisende Highlights exklusiv im DF200AP*
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Fortschrittliche Elektronik

32-Bit-ECM

Der DF200A ist mit einem 32-Bit-ECM (Motor-Kontroll/
Steuer-Modul) ausgestattet, welches prazise Steuerung des
Motors und insbesondere der Ziindanlage und des Kraft-
stoffsystems ermaglicht. Dieser leistungsfahige Onboard-
Computer Gberwacht und verarbeitet wichtige Daten, die
von einer Reihe gut platzierter Sensoren in Echtzeit gesendet
werden. Dieses Sensorennetzwerk erfasst den absoluten
Luftdruck im Ansaugkrimmer (MAP), die Stellung von Kurbel-
und Nockenwelle, die Temperatur von Ansaugluft, Zylinder-
wand und Auslasskanal sowie die Drosselklappen- und
Schaltstellung. Mit Hilfe dieser Daten kann der Computer
Ziindung und Kraftstoffzufuhr prazise steuern und so unter
allen Betriebsbedingungen optimale Ziindfunken- und
Kraftstoffversorgung garantieren.

Sequenzielle elektronische Mehr-
punkt-Kraftstoffeinspritzung

Eine Errungenschaft, die sich Suzuki zuschreiben darf, ist
die Einfihrung der elektronischen Kraftstoffeinspritzung bei
Viertakt-AuRenbordmotoren, die mit dem DF70 und DF60
1997 ihren Anfang nahm. Das sequenzielle elektronische
Mehrpunkt-Kraftstoffeinspritz-System versorgt jeden Zy-
linder mit einem optimalen Kraftstoff-Luft-Gemisch, das
nach den Vorgaben des 32-Bit-ECM-Computer unter Hoch-
druck in die Zylinder eingespritzt wird. Das System sorgt

flr verbesserte Kraftstoffeffizienz, kernige Beschleunigung
und verminderte Emissionen entsprechend der Emissionsnor-
men. Weiterhin erfiillt es die Normen der EU-Richtlinie fiir
Sportboote (Richtlinie 2003/44/EC des Europaparlaments
und des Rates) und hat eine Drei-Sterne-Bewertung der ka-
lifornischen Luftreinhaltungskommission CARB (California
Air Resource Board) erhalten.

Hochleistungsgenerator

Boote sind heutzutage mit vielerlei Elektronik ausgestattet,
flr deren Betrieb eine groRe Portion Energie erforderlich
ist. Der DF200A verfiigt tiber einen Generator, der so
konzipiert wurde, dass er den GroBteil seiner Maximal-
leistung von 44A (12V)
bei einer Drehzahl von
nur 1.000 1/min pro-
duziert - ausreichend 45
fir die meisten Situa-  +{
tionen.

Alternator Output

[ 1000 2000 3000 4000 5000

6000
(rpm)

Sequenzielles elektronisches Mehrpunkt-Kraftstoffeinspritz-System
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Komfort - ein wichtiger Punkt bei der Entwicklung

Starten ohne Schliissel**
(nur Modell DF200AP)

Das neue schliissellose Startsystem von Suzuki funktioniert
Uber einen Schliisselanhanger mit Naherungsschalter, der
einen Zugangscode an die Ziindanlage ibermittelt. Wenn
Sie den Schliisselanhénger am Korper tragen, missen Sie
nur im Abstand von hdchstens einem Meter zur Instrumen-
tenkonsole stehen, Zugangscode iibermitteln, Hauptschalter
einschalten und kénnen dann den Motor per

Knopfdruck starten. Der Schliissel kann
sicher in Ihrer Hosentasche bleiben und
der Motor dennoch einfach und miihe-
los gestartet werden. Dies verringert
auch das Risiko, den Schliissel zu
verlieren. Weiterhin schiitzt das
System ausgezeichnet vor Dieb-
stahl, da der Motor nur mit dem
richtigen Zugangscode gestartet
werden kann. Der Schlissel-
anhanger schwimmt, kann also,
sollte er jemals liber Bord gehen,
problemlos wieder zurlickgeholt
werden.

Kippanschlagschalter
Um Boot und Motor vor Scha-
den beim Kippen des Motors
zu schitzen, sind beide AuRRen-
bordmotoren mit einem indivi-
duell einstellbaren Kippan-
schlagschalter ausgestattet,
der verhindert, dass der Motor
uber einen festgelegten Punkt
hinaus gekippt werden kann.

Tilt Limit System
Klopfsensor

Bei einigen unserer Motoren liberwacht der Klopfsensor
die Verbrennung und liefert dem ECM notwendige Informa-
tionen flr die exakte Steuerung der Motorfunktionen und
optimale Leistung. Neben der Leistungssteigerung, tragt der
Sensor auch zur Steigerung der Lebensdauer des Motors bei.

Kraftstofffilter mit Wassersensor
Wasser im Kraftstoff kann Probleme
bereiten, wie z.B. schlechte Verbren-
nung, verminderte Leistung und Kor-
rosion. Suzukis Kraftstofffilter mit
Wassersensor tragt zum Schutz des
Motors vor Wasser im Kraftstoff bei.
Der Sensor warnt den Bootsfiihrer
sowohl optisch als auch akustisch,
wenn Wasser in den Kraftstoff ge-
langt ist. Mit diesem Filter kann
Wasser auch durch Sichtprifung
festgestellt werden.

**Ggf. nicht diberall erhéltlich. Weitere Informationen erhalten Sie bei Ihrem Suzuki-Héndler vor Ort.

Wassergekiihlter Spannungsregler

mit Isolatoren

Wassergekiihlte Spannungsregler in beiden Motoren leiten
die Hitze im Regler ab und erhéhen die Lebensdauer. Weit-
erhin ist das Batterieladesystem mit einer Isolatorfunktion
ausgestattet, die den Betrieb von zwei Batterien erlaubt.
Das System splittet den elektrischen Strom in zwei Strom-
kreise und soll auBerdem die Hauptbatterie schiitzen, fiir
den Fall, dass die zweite Batterie austrocknet.

Sicherungskasten
Die Sicherungen fiir die elek-
trische Anlage sind in einem
einzigen Sicherungskasten un-
tergebracht, der sich seitlich
am Motor befindet. So ist der
Motor von aul3en glatt und die
Sicherungen sind gleichzeitig
gut zuganglich.
Sicherungskasten

Doppelte Spiilanschliisse

Salz-, Sand- und Schmutzablagerungen in den Kiihlwasser-
leitungen kdnnen mit der Zeit den Fluss des Kiihlwassers
beeintrdchtigen und Schaden anrichten. Um solche Ab-
lagerungen zu verhindern, sind die beiden Motoren mit
zwei Frischwasser-Spiilanschliissen zum bequemen Spiilen
des Kiihlsystems ausgestattet. Ein Anschluss befindet sich
backbord am unteren Geh&use, der zweite am vorderen
Panel. Beide sind leicht zuganglich und das Kihlsystem
kann sowohl im Wasser als auch an Land gespiilt werden.
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Langlebigkeit und Zuverlassigkeit

Suzuki-Anti-Korrosionslackierung

Zum Schutz vor Korrosion hat Suzuki einen speziellen Anti-
Korrosionslack nach eigenem Rezept entwickelt. Er wird
direkt auf die Aluminiumoberflache des AuRenbordmotors
aufgetragen und sorgt so fiir maximale Haftung des Schutz-
lacks auf der Metalllegierung. Uber eine Grundschicht aus
Epoxidharz kommt zundchst die metallic-schwarze Grun-
dierung und abschlielend ein klarer Decklack aus Acryl-
harz. Diese Komponenten bilden gemeinsam einen wirksamen
Korrosionsschutz aller Aluminiumteile, die dem Salzwasser
konstant ausgesetzt sind.

Klarer Acrylharz-Decklack

Acrylharz-Schwarz
Grundlack Metallic

Grundierung mit
Epoxidharz
Suzuki
Korrosionsschutzlack /

Suzuki-Aluminiumlegierung
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DF200A /200AP SPEZIFIKATIONEN

ABMESSUNGEN

*1: Trockengewicht: Inklusive Batteriekabel, nicht inclusive Propeller und Motor6l.
*2: DF200AZ: Counter Rotation Model.

Boote und Motoren gibt es in eine Vielzahl von Kombinationen. Sprechen Sie mit Ihrem autorisierten
Suzuki Marine Handler um den richtigen Propeller fiir den empfohlenen Vollgasdrehzahlbereich zu
finden.

Lesen Sie die Bedienungsanleitung bitte aufmerksam. Denken Sie daran, dass der Genuss von Alko-
hol und anderen Drogen nicht mit Bootfahren vereinbar ist. Tragen Sie bei Bootsfahrten immer eine
Schwimmweste. Beim Betrieb eines AuRenbordmotors sollten Sicherheit und Verantwortung stets
an erster Stelle stehen. Suzuki unterstiitzt Sie dabei, ihr Boot stets sicher und mit Riicksicht auf die
Umwelt zu fahren.

Spezifikation, Aussehen, Ausriistung, Farben, Materialien und andere Produkte von Suzuki in diesem
Katalog konnen vom Hersteller jederzeit ohne Ankiindigung verandert werden und abhangig von den
ortlichen Bedingungen und Anforderungen unterschiedlich ausfallen. Einige Modelle sind in manchen
Regionen nicht erhaltlich. Die Produktion jedes Modells kann ohne Vorankiindigung eingestellt wer-
den. Erkundigen sie sich bitte bei lhrem Vertragshandler vor Ort iiber mégliche Anderungen. Die tat-
sdchlichen Gehdusefarben kdnnen von der Farbe in der vorliegenden Broschiire abweichen.

MODELL DF200AT DF200AZ™ DF200AP .
EMPFHOHLENE L 508 (20) X: 635 (25) L 508 (20) @
HECKSPIEGELHOHE (mm) X: 635 (25) X : 635 (25) S E

STARTSYSTEM Elektrostart g §

sewcrT () v [ g | G200
MOTORTYP 16 Ventile OHC g E
KRAFTSTOFFSYSTEM Sequenz,gf;';;g:;gg;:;g;;sx?rpunkt 689.4 (27.1) 1=1038.7 (40.9), x=115.7,3 (45.6) X

ANZAHL DER ZYLINDER 4 in Reihe Aol - + 2302287

HUBRAUM (cm?) 2,867 {f E

BOHRUNG X HUB (mm) 97x 97 ,.-" A= ’
MAXIMALE LEISTUNG in kW (PS) 147,0 (200) f i
e R |l a5

STEUERUNG Fern % g %
OLFULLMENGE (L) 80 S | 2

ZUNDSYSTEM Volltransistor-Ziindanlage %

WECHSELSTROMGENERATOR 12V 4LA %
MOTORAUFHANGUNG Gummi-Silentbldcke ff\‘-\\h)

TRIMM Power Trim & Tilt g
GETRIEBEUNTERSETZUNG 2,50:1

SCHALTUNG V-N-R Drive-by-wire

AUSPUFF Propellernabenauspuff

PROPELLERSTEIGUNG

Alle Propeller sind als 3- oder 4-Blatt-Propeller

sgiltig\a' efhﬁ"_ﬂicl\l-l — — 17"-27,5" 18.5"-24,5" 17"-27,5" Unit: mm (in) T-: ”.
Suzuki Handler zu den Propellertypen. -

SUZUKI
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